Eine italienische Geschichte Iso Schwager

Schon seit mehreren Jahren geisterte das Geriicht von einem Mustang herum, der im Thurgau
einem élteren Italiener gehéren solle. Angeblich ein '69 oder ‘70er Mach 1 mit 5,7 Liter Motor
oder 7,5 Liter, je nach Quelle. Nie hatte ich dieses Fahrzeug gesehen und hatte mir doch
eingebildet, so ziemlich jeden Mustang in meiner nidheren Umgebung zu kennen. Anfangs
Januar 2000 bekam ich endlich eine Kopie des Fahrzeugausweises in die Hand die bestatigte,
dass es sich um einen ‘70er R-Code Mach1 handelt. Der Mustang war jetzt zu verkaufen.

Im Februar konnte ein Besichtigungstermin zu vorgeriickter Stunde vereinbart werden. Am ver-
einbarten Ort stand dann tatsachlich dieser Mach1, den ich in meinen elf Mustangjahren noch
nie auf der Strasse gesehen hatte, obwohl er die ganze Zeit iiber angemeldet war. Mark und
ich nahmen den Wagen unter die Lupe und sein Besitzer Luigi pries wortreich die vielen
Vorziige des Fahrzeugs an. Dabei liess er uns tief in seine Mustangvergangenheit blicken.

,Disi Mustang ‘ani gauft wenn ische gsi ‘albi Johr alt, vo collega. Collega ‘dt gauft neu aber ‘Gt
gha Problema mit sini Rugge und ‘ift. ‘4t indbaud anderi Motore mit Automatico vo Pantera.
Isché guet glaufa mit disi Motore! Dédnn néd ‘dt gha freud mit disi Mustang und mir ségé wotsch
gaufé disi Schiisauto? ‘Ani zahlt vile Geld fiir do!*

Mit dem Mustang fuhr Luigi
viele Jahre durch die Lande.
Daneben besass er aber
auch andere Autos. Zum
Beispiel einen Fiat Abarth
595: ,Ischd glauféd bis 180
kilometer per Stund“. Ende
der 70er Jahre hatte Luigi
das originale  Hellbraun
metallic seines Mustangs
satt und gab bei einem
zweifelhaften  Handwerker
die Erneuerung des Lacks in
Auftrag. ,’Ani weélld machéa
wiis mit blaui Streifé iiber d&
Dach vo déd Mustang. ‘dt ali
alti Farbé abéagschliffa. Dann
bini  gangd luegd mini
Mustang.  Isch  verusse :
gstandd. Isch gsi Novembre mit di Nabel. ‘Ani gfrogédt wa du maché do? Disi Dublé ségé: Oh
‘ani vergéssé dussd, mues i indne in Werkstatt. Aber Carozza scho gsi ganz roschtig. Dénn sini
Frau! ‘at widgmaché Roscht bizeli und driibermold. Nod guet!”

Das konnte nicht gutgehen. Eine offenbar kurz darauf aufgebrachte zweite Lackierung in
Schwarz und Gold (John Player Special) war auch nicht besser vorbereitet, sodass der Lack
heute grossflachig abplatzt. Technisch wurde der Mustang erneut verandert. Der Pantera-
Motor musste einem 390er Big-Block weichen; jetzt wieder mit manuellem Vierganggetriebe
(gangé ab wié raggetd!) Das Fahrwerk wurde im Stile der Zeit mit Hijackers modifiziert. Auch
hierzu weiss Luigi eine Geschichte: ,Eini Mol bini gangé ‘ei in Italia mit Mustang. ‘Ani gha
Stossdampfer zum ufbloséd. Wenn fahrd immer bizzeli ‘at schabé ‘Inderachs a di Stossdampfer.
Denn uf eini Mol isch gangé Luft use. Carrozza vo di Mustang isch abegeit uf di Leitig vo Brems.




Denn isch ‘ind nima ganga Brems, nu no vornd. ‘Ani nima gonna fahréd ‘ei in Schwiiz. ‘Ani
miissd gangé in Roma, nema déa Flugzig fir Ziiri. ‘Ani gholt neui Leitig fir d& Brems und
Stossdampfer. Dann wieder in Flugziig inne fir Roma. In Berg oba ‘ani gfliggt Mustang und bini
gfahré ‘ei. ‘at goschtet vili Geld!*

Damit hatte Luigi wieder fiir einige Zeit Ruhe. Dann, vor etwa 15 Jahren fand er, dass top-
modische Wolfrace-Alufelgen samt breiten Reifen gut zu seinem Mustang passen wirden. Den
grossen Auftritt sollte sein verscharftes Pferdchen anlasslich einer Hochzeit in der Verwandt-
schaft haben. ,’Ani gseit zu di Garaschist dass misé fertig si bisa di Samschtig.Wolld ganga uf
Diiiitschland fiir di ‘Ochzig vo collega. Disi Samschtig bini ganga mit di schéna Gwand fir
Werkstatt. Mustang isch gsi parat. Ganga ufladd mini Friindin und simer fahra fiir Diiiitschland.
D6t bi néehi Singen, du weisch, plotzlich i ‘anéd dengga, dass Rad macht so comisch bewega.
Bini gfara gaanz langsamé und ‘ani ufgmagt Tird, zum ‘ebd Copf gaanz tiif aba an Bodd. ‘Ani
gseh wie Rad magé ‘in und ‘ar. Sofort ahalta. Rad gsi ganz loos. Eini Schrubé fahlé, anderi
fascht wég! ‘ata verdammti Schofseggléd nod richtig azoge! ‘at viil ragna disi Ziit. ‘Ani wolld neh
Schliissel vo di Rad us Cofferrum. Isch néd gsi uméa. Wagéheber au weg. ‘Hat nimé inn&tua
disi Dubbl. Mini Friindin gsi verruggt fiir mi und i gsi verruggt fir Garaschist. Denn zum Gliick
‘alte Maa mit Céfer. ‘4t gha gueti Schiiissel fir Schrubé. Aber i bini gsi nochher ganz nass. Ali
gsi verruggt. ‘@nd gseit, dass Schiismustang. Bini nochhér gangéd zu Garaschist. Warum du
maché so? ‘t gseit dass Stift maché Seich. | gseit du miissa luegé was maché Stift. Wa du
machéa wenn mir alli gangé tot?”

Luigis Mustang konnte
' vermutlich noch man-
che Geschichte erzéh-
len. Von einem langen
Autoleben zeugen
nebst der Farbe auch
diverse Roststellen im
Heckbereich. In einer
Garagenecke steht ein
monstréser  Alu-Heck-
flugel, den die MFK
seinerzeit nicht abneh-
men wollte. Dafir hat
es die Mittelkonsole
nicht durch die Wirren
der Zeit geschafft und
bleibt verschollen.
Technisch hat Luigi
ARERSEEE dem Mach1 aber immer
Sorge getragen. Er springt deshalb auch im Winter bei 0 Grad sofort an, wie wir uns
Uberzeugen konnten. Obwohl das Auto frisch vorgefiihrt wurde, wéaren wohl grosse
Investitionen fallig, um Luigis Streitwagen wieder in Topzustand zu versetzen. Weil Luigi
bereits in fortgeschittenem Alter ist und seinen Mustang in den letzten zwei Jahren kaum 400
Kilometer bewegt hat, ist der Wagen fur einen angemessenen Preis zu verkaufen.
Interessenten melden sich bei mir.
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